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Vlada Federacije Bosne i Hercegovine

Federacije | ' m'bnra;:;govunz Federalno ministarstvo prometa
fARLAMENf FEDERACIJL i komunikacija
SARAJEVEO
Primijeno: VAL 3 % Predstavnicki dom Parlamenta FBiH
Org.jed.] Bro] Priloga | Vrijednost ——— 1

o5y | - - 166 | /a5

Predmet: Odg;)\;or na Va$ akt broj: 03-04-800-12/2025 od 07.11.2025.godine

Postovani.

U vezi Vaseg akta broj: 03-04-800-12/2025 od 07.11.2025.godine u kojem trazite da Vam dostavimo
odgovor na poslanic¢ka pitanja koje nam je uputio zastupnik u Predstavnickom domu Parlamenta FBiH
-gdin.Sanel Kajan putem akta broj: 05/1-02-686/25 od 05.11.2025.godine, obavjestavamo Vas da smo
dostavili na$ odgovor putem akta broj:1-20503-1/2025 od dana 10.11.2025.godine.

Isti ¢emo Vam ponovno poslati i putem elektronske i putem redovne poste.

S postovanjem,

Prilog:
- Akt broj: 1-20503-1/2025 od dana 10.11.2025.godine

ave - Generalnog Direktora

Dostavljeno:
- naslovu:
- a/a.
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JAVNO PREDUZECE ZELJEZNICE FEDERACIJE BOSNE i HERCEGOVINE
drustvo sa ograni¢enom odgovorno$¢u SARAJEVO
71 000 Sarajevo. Musala 2
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Broj: 1-20503-1/2025
Datum: 10.11.2025. godine URGENT
Mjesto: Sarajevo

- Predstavni¢ki dom Parlamenta FBiH

- n/r Sanel Kajan, zastupnik u
Predstavnickom domu Parlamenta FBiH

PREDMET: Odgovori na upit Sanela Kajana, zastupnika u Predstavni¢kom domu Parlamenta
Federacije Bosne i Hercegovine od 22.09.2025.

Referirajuci se na dopis gospodina Sanela Kajana, zastupnika u Predstavnickom domu Parlamenta
Federacije Bosne i Hercegovine, broj 02-248/25 od 22.9.2025. godine, JP Zeljeznice Federacije Bosne
i Hercegovine, d.o.o. Sarajevo - dostavljaju odgovore na zastupnicka pitanja imenovanog zastupnika.

Postovani gospodine Kajan, zastupnice u Predstavni¢ckom domu Parlamenta FBiH,

Prije ponudenih odgovora, JP Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine, d.0.0. Sarajevo ( u daljem
tekstu - ZFBiH) izrazavamo Vam zahvalnost na izrazenoj posveéenosti o radu ZFBiH. Pozdravljamo
svaki kriticki osvrt, primjedbe i sugestije koje su u dobroj vjeri, a u cilju transparentnog i zakonitog
rada. te unaprijedenja poslovanja ZFBiH.

Uvodne napomene

Zeljeznice FBiH egzistiraju u vrlo slozenim drudtveno-politickim, socijalno-ekonomskim. privrednim
i finansijskim okolnstima. Zapravo, ZFBiH nisu izolovano Javno preduzece, nego u potpunosti dijeli
sliku 1 stanje bosanskohercegovackog drustva.

I pored ¢injenice da su ZFBiH okosnica razvoja bh. privrede i istinski servis nasih gradana. zbog
neadekvatne zakonom predvidene finansijske podrske vlasnika ovog Javnog preduzeca. nalazimo se
u kompleksnom stanju otezanog poslovanja. Podsje¢amo Zastupnika. da su ZFBiH upravitelj
zeljeznicke infrastrukture, a ne vlasnik. ViSedecenijsko zanemarivanje potrebe za ulaganjem u
zeljezni¢ku infrastrukturu, osim veé poznatih okolnosti, dovelo je ZFBiH u nezavidan i tezak polozaj.
Aktuelne promjene u bh. privredi, regionalna transportna izolovanost, preusmjeravanje tokova roba i
putnika zbog evropskih, pa i svjetskih de3avanja, uveliko se odrzava na rad i egzistenciju ZFBiH. Ovo
nije trazenje alibija na iznesena zastupnicka pitanja, nego uzro¢no-posljedi¢ne veze sa direktnom
refleksijom na poslovanje ZFBiH.
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Zbog svega navedenog, Zeljeznicama FBiH je potrebna ozbiljna, sveobuhvatna reforma kako bismo
mogli odgovoriti budu¢im izazovima transportne politike u BiH. regionu i EU. Osnovna karakteristika
srednjorocne poslovne strategije ZFBiH jeste dalji razvoj i modernizacija putni¢kih i teretenih
kapaciteta, implementacija novih infrastrukturnih projekata, unaprjedenje procesa rada i ljudskih
resursa, uvodenje novih Zeljeznickih linija. razvoj savremenih tehnologija i povecanje stepena
bezbjednosti na prugama ZFBiH.

Neophodno je osigurati novac za ulaganje u infrastrukturu i kapacitete Zeljezni¢kog saobracaja u
Federaciji BiH, kako bi se u narednih nekoliko godina prilagodile evropskim standardima i postale
sastavni dio evropske zeljeznicke mreze.

Nadamo se da cete Vi kao zastupnik. prepoznati nadu pozitivnu namjeru i u¢initi dodatni napor da
pomognete i podrzite znacajnija izdvajanja za ZFBiH kako bismo bili jo3 jaci i efikasniji sistem. a
zasto je neophodna adekvatna finansijska i stru¢na pomoé¢ u predstoje¢im reformama Zeljeznickog
sektora u skladu sa smjernicama i direktivama EU.

ODGOVORI: 0
1. Koliko je sigurna pruga koju koriste Zeljeznice FBiH i kada je posljednji put vriena
revizija sigurnosti?

Mrezu pruga ZFBiH u gradevinskom smislu, a koja je predmet odrzavanja, sa¢injava 608.5 kilometara
pruznog kolosijeka i 245 kilometara stani¢nih kolosijeka. Mrezu karakteride veliki broj izgradenih
vjestackih objekata na pruzi - kolosijeku, 270 mostova ¢ija ukupna duzina je 12.195 kilometara. 166
tunela ¢ija ukupna duzina je 55,733 kilometara. Vrijeme tehnickim pravilima propisanog ciklusa
obaveznog remonta (svakih 25 godina) je ve¢ isteklo, ¢ak i dva puta. Glavna opravka pruge izvriena je
samo na 155.5 kilometara pruga (pruga 1. Sarajevo — Capljina dr. granica), odnosno na 25.5 %
ukupne mreZe, gdje kroz obnovu nisu tretirani objekti donjeg stroja. Pruge u eksploataciji obezbjeduju
pogonsku spremnost za bezbjedno obavljanje zeljeznitkog saobracaja brzinama manjim od
projektovanih i one su odredene redom voznje 2024/2025 .

Visedecenijski problem finansiranja troskova odrzavanja infrastrukturnih Zeljeznickih kapaciteta i
izostanka kapitalnih inevesticija vezanih za Zeljezni¢ku infrastrukturu prisutan je i danas. Rezultati u
prevoza u prvoj polovini 2025. godine su znacajno losiji u odnosu na isti period 2024. godine. Ovo je
prvenstveno iz razloga prirodne nesrece u Donjoj Jablanici, $to je pored obustavljanja prevoza na ovoj
dionici (saobracaj uspostavljen tek 30.01.2025.) imalo za rezultat preusmjeravanje roba. koje su isle za
Srbiju. na druge rute.

Zeljeznice FBiH su dominantan i nezamjenjiv prevoznik za potrebe bh. privrede. To se prvenstveno
odnosi na energetski sektor i redovno snabdijevanje termoelektrana u Tuzli i Kaknju, zatim kompanije
Arcelor Mittal Zenica — Nova Zeljezara, Gikil Lukavac, Natron Hayat Maglaj, cementare u Kaknju i
Lukavcu, Belisar-Studen Agrom Brcko, Holdina Sarajevo. Hifa Oil TeSanj Sarajevo. Penny Sarajevo.
Alternativa Sarajevo, Solana Tuzla i drugo, tako da od raspoloZivosti Zeljeznickih kapaciteta zavisi i
rad bh. privrede.

Zbog nedovoljnog izdvajanja vlasnika za tekuce odrzavanje i investicione cikluse obnove, u realizaciji
reda voznje se pojavljaju veliki broj smetnji i zastoja u saobracaju, $to prouzrokuje produzavanje
vremena putovanja vozova, vece angazovanje radne snage i vece troskove odrzavanja sinskih vozila.
kao 5to su habanja to¢kova, potrosnja energenata i sli¢no.

Zeljeznice FBiH u cilju otuvanja sigurnosti saobracaja na prugama planiraju mjere prevencije tako $to
preko svojih sluzbi u podru¢jima vrsi redovno opazanje i evidentiranje svih ocekivanih uticaja. Svi
dosadasnji uticaji su evidentirani na listi ugrozenih mjesta na prugama. U zavisnosti od omogucenih
sredstava i raspolozivog broja zaposlenika, ta ugrozena mjesta se postepeno saniraju.



Sluzbe za gornji stroj pruge u saradnji sa Sluzbom za MOP i TPM vrSe masinsko reSetanje zastorne
prizme i regulisanje kolosjeka sa uredenjem zastorne prizme.

Cuvari pruge-ophodari, ¢uvari mostova i ¢uvari klizista ili ugrozenih mjesta na pruzi svakodnevno
vrie obilazak pruge i o tome obavjestavaju nadredene.

Sluzbe za donji stroj pruge takode u saradnji sa Sluzbom za MOP i TPM, vrse redovno radove na
tekuéem i investicionom odrzavanju.

U sklopu tekuceg odrzavanja vrsi se CiS¢enje pruznog pojasa (kamenih i zemljiSnih kosina. nasipa.
usjeka, zasjeka, jaraka, kanala, nanosa iz propusta, nanosa iz jaraka, stanica itd...), odrzavanje putnih
prijelaza. ru¢no ¢iséenje pruga od trave i korova iz zastora i sa bankina na pruzi, hemijsko unistavanje
trave i korova na pruzi, kréenje grmlja, Siblja i sjeca drveca koje moze pasti na kontaktnu mrezu.
Napominjemo da ZFBiH imaju posebne aktivnosti za dva ekstremna slu¢aja: visoke temperature (ljeti)
i niske temperature, obilne snjezne padavine (zimi). U oba slucaja se proglaSava pripravnost i redovna
ophodnja. Zimi se taj Operativni plan i program za obezbjedenje saobracaja naziva ,.Snjegoborba™.
Osim ovih planiranih aktivnosti radi se i masinsko mjerenje geometrije kolosjeka dva puta godisnje,
gdje se na osnovu izmjerenih vrijednosti zakljucuje kojim brzinama smijemo voziti na naSim prugama.
Da bi se bezbjednost zeljeznickog saobracaja zadrzala na postoje¢em nivou ili poboljSala neophodno
je da vlasnik zeljeznicke infrastrukture, Federacija Bosne i Hercegovine, u potpunosti poStuje Zakon o
zeljeznicama Federacije Bosne i Hercegovine (,,Sluzbene novine FBiH™ broj: 41/01 i 25/12) i Zakon o
finansiranju Zeljeznicke infrastrukture i sufinasiranju putnickog i kombinovanog prometa ("Sluzbene
novine FBiH™ broj: 57/03).

2. U kakvom je stanju prateca infrastruktura (mostovi, tuneli, signalizacija)?

Polozaj trasa zeljeznickih pruga u FBiH karakterise postojanje velikog broja vjestackih gradevinskih
objekata (trup pruge, tuneli, mostovi, vijadukti, odvodni kanali, potporni i oblozni zidovi i sli¢no). Sto
samo po sebi prozvodi potrebu intenzivnog preventivnog tekuceg odrzavanja, stalnih pregleda.
permanentnog ¢uvanja nekih objekata i nadzora.

Kroz projekte izvrSene obnove pruga objekti donjeg stroja nisu uopste tretirani ili su izvrSene male
neodlozne intervencije. lzuzetak su radovi u tunelu ,JIvan* u sklopu projekta Glavne opravke pruge
Sarajevo - Bradina, gdje je uradena kompletna rekonstrukcija. Ostali objekti svojim stanjem
ograni¢avaju parametre trase i uti¢u da se saobracaj vozova vri brzinama manjim od projektovanih.
Dodatno pogor3anje stanja izazvale su i poplave u 2014. i 2024. godini. kao i masovna i sve vise
prisutna urbanizacija prostora uz prugu, posebno u gradskim aglomeracijama. Sanacija ovih objekata u
buducnosti treba biti u fokusu. posebno na dijelovima pruga gdje su prisutne strme i duge kamene
kosine.

Na prugama ZFBiH signalno-sigurnosnim uredajima osigurana je ukupno 41 stanica, od toga je
elektronskih 13 stanica (tip ESTW L90 5 — 11 uredaja od toga 6 starije i 5 novije generacije i tip ESA
44BH — 2 uredaja), relejnih 22 stanice (tip SpDrL30 — 19 uredaja i tip Ericsson 3 uredaja) i uprostenih
elektromehanickih uredaja ukupno 6 zeljeznickih stanica.

Dakle, Signalno-sigurnosni uredaji se odrzavaju u stanju koje osigurava bezbjedan i uredan zeljeznicki
saobracaj.(Napominjemo da je veoma tesko nabaviti rezervne dijelove, jer se mnogi vise ne proizvode
zhog zastarjele tehnologije).

Na prugama Zeljeznica FBiH ukupno je 195 putnih prelaza, od toga sa pasivhom zastitom 149 i
aktivhom zastitom 46 putnih prelaza (32 sa svjetlosno-zvu¢nom signalizacijom i polubranicima, 3 sa
svjetlosno-zvuénom signalizacijom bez polubranika i 11 sa branikom sa ru¢nim postavljanjem). Na



putnim prelazima osiguranim sa aktivnom zastitom podignut je nivo osiguranja. to podrazumijeva
izvrSenje radova na preventivnom i interventnom odrzavanju.

Na prugama Zeljeznica FBiH nema ni jedan putni prelaz koji nije osiguran. naime svi su osigurani
tako da sudionicima u saobracaju pruzaju sigurnost odredenog nivoa.

Sigurnosni nivo odreden je zakonskim propisima u kojima je taéno navedeno koji sigurnosni nivo
mora postojati na odredenom putnom prelazu, $to ovisi od kategorije pruge i ceste koja se ukrsta sa
prugom.

U sklopu tekuceg odrzavanja vrieno je ¢id¢enje pruznog pojasa (kosina, nasipa, kanala. stanica itd...).
odrzavanja putnih prijelaza, betonskih i ¢eli¢nih povrsina, opreme pruge. Kada je rije¢ o investicionom
odrZzavanju. izvrSeno je odrzavanje trupa pruge. kamenih kosina, odvodnje i putnih prijelaza.
Podsjecamo da je Federalno ministarstvo prometa i komunikacija odobrilo za investiciona ulaganja.
ZFBiH za tekuéu 2025.godinu, sredstva u ukupnom iznosu od 4.2 miliona KM, §to je nedostatno. te
nije moguce ovakvim ulaganjima odrzati ni postojece stanje pruge. a posebno nije moguce razmisljati
0 povecanju brzina.

3. Zbog ¢ega vozove sa Talgo vagonima vuku stare lokomotive, a ne savremenija vuéna
vozila?
Vuéna vozila koja posjeduju Zeljeznice FBiH tehni¢ki su kompatibilna sa Talgo garniturama i na
zadovoljavajuci nacin obavljaju funkciju.
Razlog odustajanja od kupovine vuénih vozila, u sklopu kupovine Talgo garnitura. jeste finansijske
prirode. Cijena jednog vucnog vozila bila je mnogo veéa od cijene jedne garniture koja broji devet
vagona. Nije postojala finansijska opravdanost. I u ve¢im Zeljezni¢kim upravama postupalo se na isti
nacin, to jeste vrsila se nabavka vucenih sredstava bez vuénog vozila. Takoder. vucena vozila su jos u
procesu izrade prilagodena vuénim vozilima koja Zeljeznice FBiH posjeduju.
U sklopu procesa homologacije Talgo garnitura na prugama u BiH i Republike Hrvatske vriena su
dinamicka ispitivanja Talgo garnitura sa naSim lokomotivama koja su pocela jos u maju 2010. godine.
Obavljene su probne voznje Talgo garnitura i u tu svrhu su izdate dozvole za saobraéaj ovih garnitura
od strane ,Regulatornog odbora Zeljeznica u BiH* za brzine od 120 km/h i nadleznofg tijela u
Republici Hrvatskoj ., Ministarstva mora prometa i infrastrukture®, izdate su dozvole za saobracaj za
Sest Talgo garnitura i to za brzine od 160 km/h.

4. Ko i na koji nacin vrsi sanitarni nadzor u vozovima, te koliko &esto se obavljaju kontrole i
Sta one obuhvataju?

Zeljeznice FBiH postupaju po pravilniku 258 - Pravilnik o njezi Zeljeznickih kola i motornih vozova.
Ovim pravilnikom se odreduju vrste, obim i nacin rada na ¢is¢enju. pranju. snabdevanju vodom i
drugim higijensko-sanitarnim materijalom, dezinfekcija, dezinsekcija i deratizacija Zeljeznickih kola i
motornih vozova koji u javnom saobracaju sluze za prevoz putnika i stvari.
Radnici koji nadziru proces rada i vrie ocjenu kvaliteta rada:

- nadzormik  pregledaca kola. pregleda¢. poslovoda radionice za tekucu opravku kola i

saobracajni  magacioner; Sef stanice, zamjenik i pomoc¢nik Sefa stanice. otpravnik vozova.
revizor voznih isprava, vozovoda i vozni manipulant, kondukter i pratilac kola. stjuard i
konobar u vozu: konstnuktor reda voznje, skolski instruktor, referent zastite na radu i tehnolog
koja obavlja njegu kola: referent-ekonom za poslove nabavke oruda i uredaja, opreme i drugih
sredstava za obavljanje njege Zeljeznickih Sinskih vozila: radnik sa posebnim ovlaséenjima i
odgovornostima u organizacijama koje su vlasnici Sinskih vozila ¢iji su poslovi neposredno ili
posredno u vezi sa poslovima navedenim u prvom pasusu.



Zeljeznice FBiH su Ugovorom vezane sa Zavodom za zdravstvenu zaititu radnika u saobracaju po
kojem odgovorni radnici zavoda, svakodnevno. nakon obrta garnitura u Glavnoj stanici Sarajevo. vrie
dezinfekciju putnickih vagona.

Temeljno CiScenje vagona se obavlja u Tehnickoj stanici Susica (Sarajevo) gdje postoje namjenski
kolosjeci. automatska praonica za vagone i lokomotive, ve3eraj i odredeni broj radnika (higijenicarki)
koji su zaduzeni za svakodnevno ¢id¢enje vagona.

5. Koliko Cesto se Ciste peroni i stepenice na Zeljezni¢kim stanicama?

Ciséenje perona i stepenica u nasim stanicama odvija se kontinuirano, u skladu s potrebama i
moguénostima. Napominjemo da smo upravo zavrsili sa konkursnom procedurom za prijem u radni
odnos neophodnih djelatnika, medu kojima i odreden broj Cistaca prostorija i perona. Dakle. peroni i
stepenice na ZeljezniCkim stanicama se Ciste svakodnevno, a u zavisnosti od prometa putnika i
vremenskih uslova angazuje se i dodatno osoblje.

6. Kada ce se osigurati funkcionalni liftovi, neophodni osobama s invaliditetom i putnicima s
teSkim prtljagom?

Ugradnja liftova za osobe sa invaliditetom i putnike s teskim prtljagom zahtjeva veca finansijska
ulaganja i obimnije pripreme, tako da su ZFBiH planirali takvu vrstu radova u svojim srednjoro¢nim
planovima i uz pomo¢ sredstava Vlade FBiH. Napominjemo da se finansiranje Zeljeznicke
infrastrukture obavlja na osnovu Zakona o finansiranju Zeljeznicke infrastrukture i sufinansiranju
putnickog i kombinovanog saobracaja. koji predvida i realizaciju ovakvih i sli¢nih projekata.

7. Zasto se vozne Karte joS uvijek izdaju na zastarjeli nadin, umjesto uvodenja elektronskih i
online sistema prodaje?

Zeljeznice FBiH u svojim Planovima poslovanja predvidaju odredena novéana sredstva za nabavku i
implementacija novog poslovno-informacionog sistema "Digitalni sistem centralnog upravljanja
prodaje i distribucije karata", koji bi u potpunosti trebao zadovoljiti potrebe ZFBiH i korisnike nasih
usluga.

Problem koji nam se pojavljivao je izdavanje fiskalnih ra¢una putem kartomata koji su planirani u
projektu novog poslovno-informatickog sistema prodaje karata, obzirom da je Zakon o fiskalizaciji u
Federaciji BiH predvidio izdavanje fiskalnog racuna za svaku prodatu kartu.

Zeljeznice FBiH su se u periodu od 2018. do 2023. godine, viSe puta obrac¢ale zahtjevom Federalnom
ministarstvu  finansija da se izuzmu od izdavanja svakog pojedinacnog fiskalnog racuna za prodatu
kartu, medutim uvijek smo dobivali negativan odgovor. U martu 2024. godine smo
se ponovo obratili  Federalnom ministarstvu finansija aktom za oslobadanje od izdavanja fiskalnog
racuna za prodatu kartu. Federalno ministarstvo finansija je 25.03.2024. godine dostavilo misljenje i
pojasnjenje kojim je navedeno da je Zakonom o fiskalnim sistemima od obaveze fiskalizacije izuzeta
prodaja karata putem automata.

Na ovaj nacin su se stvorile sve pretpostavke i Zeljeznice FBiH su krenule u realizaciju i
implementaciju nabavke sistema elektronske prodaje karata.

8. Na koji nadin se rjeSava problem neugodnog mirisa iz toaleta prilikom zaustavljanja
vozova i zaSto toaleti nisu ¢esto u funkeiji?



Zeljeznice FBiH su, u cilju odrzavanja Talgo garnitura, nabavile specijalno vozilo koje vr3i praznjenje
vakum-toaleta u vozu.

U sezoni. kada biljezimo poveéanje broja putnika i najavljenih grupnih putovanja, ZFBiH rade i
redovno i vanredno poja¢anje sastava vozova na nacin da se spajaju po dvije Talgo garniture u cilju
povecanja broja sjede¢ih mjesta. Usljed pomenute organizacije saobracaja. a zbog ograni¢enog
vremena u obrtu garnitura, moglo se desiti da ne budu blagovremeno ispraznjeni svi spremnici toaleta.
Bez obzira na navedeno, toaleti bi ispunili svoju funkciju da se koriste i tretiraju na ispravan nacin. Ne
mozemo zanemariti ponasanje putnika koji snose veliki dio odgovornosti za iskljuCenje toaleta iz
funkcije. Cuvanje putnickih kapaciteta je i u obavezi nasih gradana, korisnika usluga. imajuci u vidu
da su njihovim novcem Kupljena ta sredstva.

9. Zasto bar u vozu ve¢ duZe vrijeme nije u funkeiji?

Zeljeznice FBiH nisu u mogucnosti na kvalitetan nadin staviti u funkciju Bife-vagon i na
zadovoljavajuéi na¢in obezbijediti posluzivanja putnika u vozu. te se poduzimaju koraci u cilju
davanje u zakup Bife-vagona tre¢im licima na komercijalnoj osnovi.

10. Kada ¢e biti omoguéena internet konekcija u vozovima, imajuci u vidu da na relaciji
Sarajevo — Capljina putnici ostaju bez mobilnog i internet signala kroz viSe od 100 tunela,
i $to moZe predstavljati i sigurnosni problem?

Pitanje ve¢ u osnovi nudi i odgovor zbog Cega je internet nestabilan. Konfiguracija terena je takva da
je nerealno ocCekivati stabilnost internet veze, $to ne predstavlja sigurnosni problem u smislu
bezbjednog odvijanja Zeljezni¢kog saobracaja. Trenutno je to izvan moguénosti ZFBiH.

11. Kada ¢e biti rijeSen problem nedostatka sjede¢ih mjesta i osnovnih sadrzaja na
peronima, poput dovoljnog broja klupa i ispravnih fontana?

ZFBiH bi vrlo brzo i kvalitetno rijesile ovo pitanje kada bi u budZetu za odrzavanje infrastrukture
Vlade FBiH bila predvidena sredstva za ovu namjenu. No, i pored toga, ¢inimo napore da sopstvenim
sredstvima gdje god to mozemo, poboljsamo izgled nasih stanica. Dakle, problem nedostatka sjedecih
mjesta i osnovnih sadrzaja na peronima ¢e se rjesiti u 2026. godini u sklopu buduc¢ih ugovora
rekonstrukcije perona sa Opéinama i resornim ministarstvima.

12. Hoée li se kona¢no ukloniti oStecenja na Zeljezni¢kim stanicama koje datiraju joS iz
ratnog perioda, te osigurati njihova obnova i modernizacija?

Odgovor na ovo pitanje dijelom je dat u prethodnom odgovoru. Svakako da ovo pitanje trazi cjelovit i
sveobuhvatan projkat potkrijepljen adekvatnim, stru¢nim planovima i finansijskoj podrsci i ZFBiH i
lokalnih vlasti, za $ta postoje (izolovani) pozitivni primjeri upraksi.

13. Sta poduzima Uprava JP ZFBiH u vezi s posebno losim stanjem Zeljeznicke stanice u
Mostaru, gdje su higijenski i infrastrukturni uslovi na izuzetn niskom nivou i ozbiljno
narusavaju ugled i turisti¢ki imidz grada i drzave?

Neophodno je izvrsiti ozbiljnije intervencije kako bi se sadasnje stanje i izgled ZeljezniCke stanice
Mostar popravilo. Zato je obimnija sanacija same stanice planirana u 2026. godini. u skladu sa
Srednjoro¢nim planovima ZFBiH. Svakako, brzina i kvalitet realizacije ovog projekta sanacije i
uredenja zaljezniCke stanice Mostar, zavisi i od doznacenih finansijskih sredstava i pomoci Vlade
FBiH.



Cijenimo da bi aktivnija saradnja Zeljeznica BiH i grada Mostara zna¢ajno doprinijela promjeni
imidza grada, ali i BiH, ukoliko bi postojala sinergija u zajednickim projektima koji bi ..0Zivjeli”
zeljezni¢ku stanicu u Mostaru.

Uz uvazavanje iznesenih primjedbi, za realizaciju ovih projekata do sada nije bilo dovoljno novea u
predvidenom budZetu. To nije samo i isklju¢ivo nasa odgovornost, te zato trazimo i ofekujemo
zajedni¢ko djelovanje ZFBiH. grada Mostara i Vlade FBiH, a na korist nasih putnika, gradana Mostara
i turista iz cijelog svijeta. Na taj na¢in promovisemo i drzavu BiH.

S postovanjem,

VD Predsjednika Upraxe + {ieneralnog direktora
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Dostavljeno:
- Naslovu,

- Sanel Kajan, zastupnik u Predstavni¢kom domu Parlamenta FBiH
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